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In an arrangement for supporting an exhaust 
system on a motor vehicle, a mounting element is 
connected to a motor vehicle part, a support 
element is pivotally connected to the mounting 
element, and an intermediate retaining means, 
which is connected to the exhaust system, is 
pivotally supported by the support element, the 
pivot axes of the support element and the 
mounting element and of the intermediate 
retaining means are parallel and disposed in 
spaced relationship and so oriented that the 
support element is pivotable in the longitudinal 
direction of the exhaust system so as to permit 
expansion of the exhaust system. 
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Priifungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

© Vorrichtung zur elastischen Anbringung einer Abgasanlage an einem Kraftfahrzeug 

© Eine Vorrichtung zur elastischen Anbringung einer Ab- 
gasanlage an einem Kraftfahrzeug weist ein Halteelement 
auf, welches uber eine Verbindungseinrichtung mit dem 
Kraftfahrzeug verbunden ist. Das Halteelement ist in ei- 
nem Aufnahmeelement drehbar gelagert. Das Aufnahme- 
element ist mit einem Kraftfahrzeugteil verbunden, das 
Halteelement ist uber einen Zwischenhalter mit der Ab- 
gasanlage verbunden und das Halteelement ist gegen- 
uber dem Zwischenhalter verdrehbar. Die Drehachsen 
des Halteelements mit dem Aufnahmeelement und mit 
dem Zwischenhalter sind derart angeordnet, daft eine 
Pendelbewegung des Halteelements in Langsrichtung 
der Abgasanlage moglich ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur elastischen 
Anbringung einer Abgasanlage an einem Kraftfahrzeug, mit 
einem Halteelement nach der im Oberbegriff von Anspruch 5 
1 naher definierten Art. 

Eine gattungsgemaBe Vorrichtung ist aus der DE 44 40 
188 A 1 bekannt. Eine Aufgabe dieser Vorrichtung ist es, die 
teilweise nicht unerhebliche Warmedehnung der Abgasan- 
lage aufzunehmen. 10 

Diese bekannte Vorrichtung ist jedoch relativ kornpliziert 
aufgebaut, wodurch ihre Montage stark erschwert wird. 
Dariiber hinaus kann die dort beschriebene Vorrichtung 
nicht zerstorungsfrei demontiert werden, was dazu fiihrt, 
daB bei jedem Austausch der Abgasanlage eine oder men- 15 
rere solcher Vorrichtungen ersetzt werden miissen. 

Eine weitere Vorrichtung zur Anbringung einer Abgasan- 
lage an einem Kraftfahrzeug ist aus der US-A-26 09 837 be- 
kannt. Dabei ist ein Halter mit einer Muffe an der Abgasan- 
lage befestigt und kann gegeniiber einem weiteren Halter 20 
umgeklappt werden. 

Diese Vorrichtung ist jedoch fur den Einsatz bei Motorra- 
dern konzipiert und kann bei Kraftfahrzeugen nicht dazu 
dienen, die Warmedehnung einer Abgasanlage aufzuneh- 
men. 25 

Zum allgemeinen Stand der Technik bei Vorrichtungen 
zur Anbringung einer Abgasanlage an einem Kraftfahrzeug 
wird des weiteren auf die DE44 17 651 C1 und die 
DE 42 07 583 Al verwiesen. 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, 30 
eine Vorrichtung zur elastischen Anbringung einer Abgas- 
anlage an einem Kraftfahrzeug zu schaffen, mittels welcher 
die Warmedehnung der Abgasanlage aufgenommen werden 
kann, welche eine gute seitliche Fiihrung der Abgasanlage 
gewahrleistet und mittels welcher die Abgasanlage span- 35 
nungsfrei an dem Kraftfahrzeug angebracht werden kann. 

ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe durch die im kenn- 
zeichnenden Teil von Anspruch 1 genannten Merkmale ge- 
lost. 

Durch die Verbindung des Halteelements mit der Abgas- 40 
anlage iiber den Zwischenhalter entsteht eine Vorrichtung 
mit einem Doppelgelenk, welche die Warmedehnung der 
Abgasanlage in einer Pendelbewegung des Halteelements in 
Langsrichtung der Abgasanlage aufnehmen kann. Das Hal- 
teelement kann durch seine verdrehbare Anordnung in dem 45 
Aufnahmeelement bei einer entsprechenden Langenausdeh- 
nung der Abgasanlage namlich vollig frei ausgelenkt wer- 
den, wobei sich der Zwischenhalter gegeniiber dem Haltee- 
lement verdrehen kann. 

Wenn in einer vorteilhaften Ausfuhrungsform der Erfin- 50 
dung das Aufnahmeelement aus einem Elastomer besteht, 
kann erfindungsgemaB verhindert werden, daB das Kraft- 
fahrzeug durch in der Abgasanlage auftretende Schwingun- 
gen ebenfalls zu Schwingungen angeregt wird. Es kann vor- 
teilhafterweise fur das Aufnahmeelement sehr viel Elasto- 55 
mermaterial verwendet werden, so daB die Schwingungen 
sehr gut gedampft werden. 

In einer weiteren vorteilhaften Weiterbildung der Erfin- 
dung kann vorgesehen sein, daB das Halteelement mit dem 
Zwischenhalter iiber eine Federeinrichtung verbunden ist. 60 

Die Federeinrichtung stellt die Verbindung des Halteele- 
ments mit dem Zwischenhalter sicher, und zwar derart, daB 
eine Verdrehbarkeit der beiden Teile zueinander gegeben ist, 
ohne daB diese bei der Ausfiihrung einer Relativbewegung 
zueinander Klappergerausche erzeugen konnen. Zudem ist 65 
es durch die Federeinrichtung moglich, Fertigungstoleran- 
zen auszugleichen. 

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen und Weiterbildun- 



gen der Erfindung ergeben sich aus den restlichen Unteran- 
spriichen sowie aus dem nachfolgend anhand der Zeichnung 
prinzipmaBig dargestellten Ausfiihrungsbeispiel. 
Es zeigt: 

Fig. 1 eine erfindungsgemaBe Vorrichtung in einer Vor- 
deransicht; 

Fig. 2 eine Seitenansicht der erfindungsgemaBen Vorrich- 
tung gemaB dem Pfeil II aus Fig. 1 ; 

Fig. 3 einen Schnitt nach der Linie ni-III aus Fig. 2; und 

Fig. 4 eine Ansicht gemaB Fig. 2, bei welcher sich das. 
Halteelement in einem ausgelenkten Zustand befindet. 

Fig. 1 zeigt eine Vorrichtung 1 zur elastischen Anbrin- 
gung einer Abgasanlage 2 an einem Kraftfahrzeugteil 3, 
z. B. einem Karosserieteil. Hierzu ist ein Halteelement 4 
und ein an der Abgasanlage 2 beispielsweise durch Schwei- 
Ben angebrachter Zwischenhalter 5 vorgesehen. Das Haltee- 
lement 4 ist als Blechstreifen mit zwei Biegungen ausgebil- 
det und weist somit eine S- bzw. Z-Form auf. Der Zwischen- 
halter 5 ist U-formig ausgebildet und an beiden Enden seiner 
Schenkel mit der Abgasanlage 2 verbunden. Alternativ 
konnte der Zwischenhalter 5 auch iiber eine Muffe mit der 
Abgasanlage 2 verbunden sein. 

Mit dem Zwischenhalter 5 ist das Halteelement 4 iiber 
eine Federeinrichtung 6 verbunden, welche ein als Schrau- 
benfeder 7 ausgebildetes Federelement, eine Druckscheibe 
8, eine Schraube 9 und eine Mutter 10 auf weist. Die 
Schraube ist jeweils durch nicht dargestellte Bohrungen in 
dem Halteelement 4 und dem Zwischenhalter 5 durchge- 
fiihrt. Auf der Seite des Zwischenhalters 5 ist die Mutter 10 
auf die Schraube 9 aufgeschraubt und auf der Seite des Hal- 
teelements 4 befindet sich am Kopf der Schraube 9 die 
Druckscheibe 8. Zwischen der Druckscheibe 8 und dem 
Halteelement 4 ist die Schraubenfeder 7 angeordnet und es 
wird somit durch die Schraubenfeder 7 der Federeinrichtung 
6 eine Kraft aufgebracht, die das Halteelement 4 und den 
Zwischenhalter 5 zusammenpreBt. Durch Verdrehen der 
Schraube 9 kann diese Kraft verandert werden. Durch die 
Federeinrichtung 6 wird sichergestellt, daB das Halteele- 
ment 4 und der Zwischenhalter 5 bei der Ausfiihrung einer 
Verdrehbewegung zueinander keine Klappergerausche ver- 
ursachen konnen. Des weiteren erhalt dadurch das Halteele- 
ment 4 eine gute seitliche Fiihrung und kann nur in Langs- 
richtung der Abgasanlage 2 pendeln. 

An dem der Federeinrichtung 6 abgewandten Ende ist das 
Halteelement 4 in einem Aufnahmeelement 11 aufgenom- 
men. Hierzu weist das Aufnahmeelement 11 einen Schlitz 
12 auf, der in Langsrichtung der Abgasanlage 2 verlauft und 
in dem das Halteelement 4 aufgenommen ist. Das Aufnah- 
meelement 11 besteht aus einem Elastomer und ist zweitei- 
lig mit einem Grundkorper 13 und einem VerschluBteil 14 
ausgebildet. Hierbei ist der Grundkorper 13 in U-Form aus- 
gefiihrt und das VerschluBteil 14 befindet sich zwischen den 
beiden Schenkeln des Grundkorpers 13. Anstatt der zweitei- 
ligen Ausbildung des Aufnahmeelements 11 aus dem 
Grundkorper 13 und dem VerschluBteil 14 konnte das Ver- 
schluBteil 14 auch an einer Seite mit dem Grundkorper 13 
verbunden sein und zum VerschlieBen lediglich zwischen 
die Schenkel des Grundkorpers 13 eingeschwenkt werden. 

Durch das Aufnahmeelement 11 verlaufen in diesem Fall 
zwei Schrauben 15, die zur Befestigung des Aufnahmeele- 
ments 11 an dem Kraftfahrzeugteil 3 dienen. Selbstverstand- 
lich sind jedoch auch andere Befestigungsmoglichkeiten des 
Aufnahmeelements 11 an dem Kraftfahrzeugteil 3 denkbar. 

Wie in Fig. 2 dargestellt, weist das Aufnahmeelement 11 
an der Trennstelle zwischen dem Grundkorper 13 und dem 
VerschluBteil 14 eine senkrecht zu dem Schlitz 12 verlau- 
fende Bohrung 16 auf, in welchem ein an dem Halteelement 
4 angebrachtes zylindrisches bzw. in diesem Fall hohlzylin- 
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drisches Teil 17 drehbar gelagert ist, wodurch die Verdreh- 
barkeit des Halteelements 4 in dem Aufnahmeelement 11 
gewahrleistet ist. Das hohlzylindrische Teil 17 und die Boh- 
rung 16 des Aufnahmeelements 11 sind in dem Schnitt ge- 
maB Fig. 3 besser erkennbar. Dort ist auch dargestellt, daB 5 
das hohlzylindrische Teil 17 mit einem halb- bzw. teilring- 
formigen Vorsprung 18 versehen ist, der in einem halb- bzw. 
teilringformigen Schlitz 19 in dem VerschluBteil 14 des 
Aufnahmeelements 11 gelagert ist. Durch den Vorsprung 18 
wird die seitliche Fiihrung des Halteelements 4 in dem Auf- 10 
nahmeelement 11 verbessert. 

In Fig. 3 sind auch Bohrungen 20 zur Aufnahme der 
Schrauben 15 dargestellt. Alternativ zu der dargestellten 
Anordnung der Bohrungen 20 und der zugehorigen Schrau- 
ben 15 oberhalb der Bohrung 16 konnten diese auch unter- 15 
halb der Bohrung 16 verlaufen. Dann wiirde das Aufnahme- 
element 11 nicht auf Zug sondern auf Druck belastet. Des 
weiteren konnte dadurch auch ein eventuelles Absinken der 
Abgasanlage 2 aufgrund ihres Eigengewichtes verhindert 
werden. 20 

In Fig. 4 ist das Halteelement 4 in seinem ausgelenkten 
Zustand dargestellt, welcher durch die Verlangerung der Ab- 
gasanlage 2 aufgrund von Warmedehnung entsteht. Die 
durchgezogenen Linien stellen den ausgelenkten Zustand 
und die gestrichelten Linien den bereits in Fig. 2 dargestell- 25 
ten, nicht ausgelenkten Zustand des Halteelements 4 dar. 
Die in den Figuren nicht bezeichneten Drehachsen des Hal- 
teelements 4 mit dem Aufnahmeelement 11 und mit dem 
Zwischenhalter 5 sind somit derart angeordnet, daB die oben 
beschriebene Pendelbewegung des Halteelements 4 in 30 
Langsrichtung der Abgasanlage 2 moglich ist. In Fig. 4 ist 
auch das Verdrehen des Halteelements 4 gegeniiber dem 
Zwischenhalter 5 erkennbar, was wie oben beschrieben 
durch die Federeinrichtung 6 gewahrleistet ist. 

Die Federeinrichtung 6 konnte alternativ zu der in Fig. 1 35 
dargestellten Ausfiihrungsform auch auf der Seite des Zwi- 
schenhalters 5 oder auch auf beiden Seiten des Halteele- 
ments 4 bzw. des Zwischenhalters 5 angebracht sein. Des 
weiteren konnte auch eine Blattfeder, eine Tellerfeder oder 
ein Tellerfederpaket bzw. andere Arten von Federn als Fe- 40 
derelement 7 verwendet werden, wobei auch eine aus einem 
Elastomer bestehende Federeinrichtung 6 denkbar ist. 

Patentanspriiche 

45 

1. Vorrichtung zur elastischen Anbringung einer Ab- 
gasanlage an einem Kraftfahrzeug, mit einem Halteele- 
ment, welches iiber eine Verbindungseinrichtung mit 
dem Kraftfahrzeug verbunden ist, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB 50 

1 . 1 das Halteelement (4) in einem Aufnahmeele- 
ment (11) drehbar gelagert ist, 

1.2 das Aufnahmeelement (11) mit einem Rraft- 
fahrzeugteil (3) verbunden ist, 

1.3 das Halteelement (4) iiber einen Zwischenhal- 55 
ter (5) mit der Abgasanlage (2) verbunden ist, 

1.4 das Halteelement (4) gegeniiber dem Zwi- 
schenhalter (5) verdrehbar ist, und 

1.5 die Drehachsen des Halteelements (4) mit dem 
Aufnahmeelement (11) und mit dem Zwischen- 60 
halter (5) derart angeordnet sind, daB eine Pendel- 
bewegung des Halteelements (4) in Langsrichtung 
der Abgasanlage (2) moglich ist. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Aufnahmeelement (11) aus einem 65 
Elastomer besteht. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Halteelement (4) mit dem Zwi- 



4 

schenhalter (5) iiber eine Federeinrichtung (6) verbun- 
den ist. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Halteelement (4) durch ein S- 
formig gebogenes Flachrnaterial gebildet ist und in ei- 
nem Schlitz (12) des Aufnahmeelements (4) drehbar 
gelagert ist. 

5. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB an dem Halteelement (4) 
ein zylindrisches Teil (17) angebracht ist, welches in 
einer Bohrung (16) des Aufnahmeelements (11) dreh- 
bar gelagert. ist. 

6. Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das zylindrische Teil (17) mit einem Vor- 
sprung (18) versehen ist, welcher in einem Schlitz (19) 
in dem Aufnahmeelement (11) gelagert ist. 

7. Vorrichtung nach Anspruch 5 oder 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Aufnahmeelement (11) zweitei- 
lig mit einem Grundkorper (13) und einem VerschluB- 
teil (14) ausgebildet ist, wobei sich die Bohrung (16) 
zwischen dem Grundkorper (13) und dem VerschluB- 
teil (14) befindet. 

8. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Aufnahmeelement (11) 
an dem Kraftfahrzeugteil (3) angeschraubt ist. 

9. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 3 bis 8, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Federeinrichtung (6) 
mit einer Schraube (9) versehen ist, welche mittels ei- 
ner Druckscheibe (8) auf ein Federelement (7) wirkt 
und so das Halteelement (4) mit dem Zwischenhalter 
(5) verbindet. 

10. Vorrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Federelement (7) als wenigstens eine 
Schraubenfeder (7) ausgebildet ist. 

11. Vorrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Federelement (7) als wenigstens eine 
Tellerfeder ausgebildet ist. 

12. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 3 bis 8, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Federeinrichtung (6) 
aus einem Elastomer besteht. 

13. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 3 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Federeinrichtung (6) 
auf beiden Seiten des Halteelements (4) und des Zwi- 
schenhalters (5) angeordnet ist. 
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